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0.

Aufgabenstellung

Um Arbeit, Wohnen und Lebegemal ihren Leitvorstellungen
in Einklang zu bringen und kurze Wege zu ermdglichemi|l die
Stadt Pfarrkircheen Radrerkehr verstarkt forderrMit der Be-
auftragung eines Radverkehrskonzeptdolgt ein wichtiger
Schrittzur Umsetzung konkreter Malinahmen im Rahmen eine
abgestimmten Konzepts

Ziel ist es, den Radverkehr im Rahmen einer umweltfreundlic
Nahmobilitat zustarken eine attraktivelnfrastrukturzu entwi-
ckeln die Verkehrssicherheitnsbesondee fiir den Radverkehr
zu erh6hen sowieeine Mobilitatkultur zu pflegen in der das
Radfahren selbstverstandlich ist und einen festen Platz in del
stadtischerPlanung einnimmt
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1. Bestandsanalyse

1.1 Stadtebauliche
Merkmale

Topographie

Die Stadt Pfarrkehen liegt am Flus®Rottim Rottal Der Haupt
ort zieht sich ndrdth der Rott, tber die Hohen des Galgen-
bergs und des Gartlberg bis zum Reichenberdg?farrkirchen ist
die Kreisstadtlesniederbayerischem.andkreises Rottdhn und
Hochschulstadtim Wintersemester 2015/16 nahm die Aul3en-
stelle derTH Deggendorfunter derBezeichnung European
Campusin Pfarrkirchen ihren Betrieb auf.

Sudlich der Rott schlief3t sich der Stadtteil Mooshof mit dem &
grenzenden Gewerbeund Industriegebiet an. Pfarrkirchen hat
insgesamt 95 Ortsteile, die als Einzelortend Weilerin der
Umgebung liegen.Zur Stadtgehoéren die vormals eigenstandi-
gen GemeindenReichenbergUntergrasenseand Waldhof. Im
Westen verlauft die Stadtgrenze zur Gemeinde Postmunster
Teil unmittelbar hinter der Bebauung.

Die Stadt Pfarrkirchefiegt an der Rottalbahn Passa# Muhl-
dorf, einer eingleisiga Bahnverbindung Sie verlauft in Ost
WestRichtung am Nordrand des Rottals im Bereichsddang-
fuRes Auf Grund der vielen Querungsmaoglichkeitemnd der
stiindlichenZugfrequenzstellt die Bahnlinie nuewischen der
Rennbahnstral’e und dem westlichen Stadtragide Barriere
dar. Im Suden wird die Stadt von der Bundesstral3e 388 be-
grenzt.

Eine groRereBarrierewirkung fiden Radverkehstellt diesehr
higelige Topographie dar. Im Stadtgebiet liegp mehrere Hu-
gel mit fir Radfahrer anstrengenden SteigungenB. 20% Stei-
gung in der Bergstral3eder Gartlberg). So liegen beispielswei-
se wichtige 6ffentliche Einrichtungen wie z.B. @ehulenoder
das Krankenkus oberhalb desStadzentums auf dem Berg
Eine glnstige, flache Topographie, die sich durch das Flusst:
der Rott ergibt, findet sicin der Stadtmitte undstidlichdes
BahngleisesMit der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs
tritt die higelige Topographie als limitierender Faktor jedoch
zunehmenl in den Hintergrund.
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1.2 InnerortlichesStra-  Eine Bestandsaufnahender verkehrlichen Situatioerfolgte im
Ben und Wegenetz  sommer 2018und ergab, dass inPfarrkircherbereits gute Vo-
= raussetzungen fur ein attraktivé&adfahrnetz existieren (vgl.
Planel.1-1.6). Dazu gehdrernu.a.:

x die landschatftlich reizvollen OstVest Radwegeverbin-
dungen entlang der Rott

: x die umfangreicheAnordnung vonTempo 30 (als Tempo
AUlere Simbacher Sirafte 30-Zonenoder durch Einzelmalinahmenind teilweise
Tempo 30 verkehrsberuhigte Bereiche in d&tadtmitte und am
R Bahnhofsvorplatz

x Radwege entlang der klassifizierten Stral3ervielen
Ortsteilen

X eigenstandigeRadwegeund Radwege areinigen
Hauptverkehrsstra3emit Markierung von Radwegfur-
ten;

x die Sicherung vorQuerungen an den Hauptverkehrs
stralRen, im Staddiern und an den Schulen;

x die Beschilderung vorRadfahrrouten;

x kaum benutzungspflichtige &lwege;

X einige Querungsmoglichkeiten der Bahnlinie

Bereich vor der Grundschule mi x Beschilderung einer Parallelroute zur stark befahrener
Anforderungsd.ichtzeichenanlage Arnstorfer Straf3e fir deRadverkehr Gber die Duschl-
stral3e, die allerdings vom Birger eher wenig genutzt
wird.

Radwegbeschilderung in Mahl-
gassing
o Die eigenstandigen Fuf3und Radwegev.a. entlang der Rott
werden erganzt durch ein dichtes Netz von Flurwegen, die de
landwirtschaftlichen Verkehr dienen, aber teilweise auch fir ¢
Radverkehr gut zu befahren sind.

Dennochsind einige Kreuzungen fir den Radfahrer nicht kon
Radweg ohne Benutzungspfch. fortabel oder sogar gefahrlich wie die Kreuzungn Ringstral3é

in der Rennbahnstrale LindnerstraRe/Eggenfedher Stral3e Ringstral3e/ DrBacht
-5-
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StralRe und Ringstral3e/ Bahnhofstrale. Am Knotenpunkt Fra
Stelzenbergeftralle/ Sudeinfahrt ist die Schaltgrder Lichtsig-
nalanlage fur denRadverkér unvorteilhaft.

Insbesondere in Wohngebieten, aber auch in Gewerbegebie-
ten, fehlenbei durchlassigen Sackgassen (Zeichen 357 StVO
; e und wichtigen Quatrtier erschlieRenden FuBwegen Hinweise ¢
Radweg entlang der Rott eine Duchfahrmoglichkeit fir den Radverkehum direkte und

' kurze Wege anzubieten, die dem Radfahrer zeitliche Vorteile
gegenuber dem Ki/erkehr verschafferDieser Aspekt ist vor
| allem fiir Ortsunkundige entscheidend, da diesen oft nicht be
kannt ist, ob eine Durchfahrt mit dem Fahrrad hier moglich ur
vorteilhaft st oder nicht.

In der Stadtmitte aber auch in Wohrund Gewerbegebieten
wird die Durchlassigkeit fir den Radverkehr stark eingeschra
w= iNdem EinbahnstralRen nicht fir den Radverkehr freigegeben
| und Sperrungen fur Fahrzeuge aller Art (Zeiche20), also
auch fur den Radverkehr, angeordnet sind

e Daruber hinausfehlenim Netz noch Wegverbindungen, die da
, Radwegenetz vervollstandigen und deRadrerkehrdie M6g-
B lichkeit bieten abseits von Hauptverkehrsstral3en zu wichtiger
Fehlende Beschilderung durch- Zielen zu gelangenDie vorhandene Ifrastrukturbietetaber
lassige Sackgasse Rottschleife gute Voraussetzungen fiir eine Weiterentwicklung hin zu eine
: “ll attraktiven Gesamtkonzept.

Enbahnstrarse RingstralRe nicht
fur den Radverkehin Gegen-
richtungfreigegeben



Stadt Pfarrkircher? Radverkehrskonzept

®

STADT LAND%VERKEHR

1.3 Einstufung des Stra- Das StraRenund Wegenetzn der Stadt Pfarrkirchewurde
Ben und Wegenetzes nach seiner Funktin gemar Ras06 (Richtlinien fiir die Alage
von Stadtstraf3en) eingestyfigl. Plan 1.7).

(gemanR RASD6)

SammestralRen

Gewerbestrallen

Geschéftsstralie

Klassifizierte Stral3en/
Hauptverkehrsstrafl3en

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

PeterAdam-Stralie

Bahnweg Am Bahndamm Neuwiesenweg
RennbahnstralReBohmerwaldweg
Ringstral3e

Am Kellerberg

GartlbergstralRe

Bergstral3e

AuRereSimbacher StraRe
Christangerstral3e

Dorflerstral3e Graf-von-Gelder-Stral3e
Am Griesberg

Reichenberger Stral3e

Romerstrale

Innere Simbacher StralRe
Falkenstral3e

Arno-JacobyStral3e;
LudwigFrischhutStralle;
Max-LanzStral3e;

IndustriestralRe

Schuldholzinger Weg;

Jahnstrale;

Dr.-BachtStralRe Max-BreihereStral3e
Pflegstrale;

Plinganserstral3e

Stadtplatz;

BahnhofstralRe (innerhalb Riatee);
Lindnerstral3e;

Dr.-BayerStral3e (innerhalb Riralee).
B 388;

St 2110, FranzStelzenbergebtralie;
Sudeinfahrt, AloisGaRI-Stralie;
Passauer Stral3e, St 2109;
Eggenfelener Stralie;
Dr.-BayerStral3e, Arnstorfer Stral3e, St 2112;

WohnstraBen / Wohnwege Alle anderen StraRen und Wege in der StaBfarrkirchenwer-
den alsWohnstral3en oder Wohnwegeingestuft.

-7-
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1.4 Uberoértliche Radfahr-
verbindungen

Www.bayerninfo.de

1.5 Unfallhaufunggunkte
und Sicherheitsdefizi-
te

Ubergeordnete Radwegeverbindungéir den Freizeitverkehr
im Rahmen des "Bayernnetzes fur Radler" furderch Pfarrkir-
chen.Als Thenenradwege sind der Radlradweg und der Drei
TalerRadweg zu nennen, die auch beschildert sind.

Im Radwegenetz deBayerischa Vemessungsverwaltunfin-

= den sich jedoch wichtige innerértliche Routen sowie tberortlic

Vebindungenu.a. nach Postmunster, Eggnfeldenund Bad
Birnbach Der Verlauf der regionalen Radrouten im Stadtgebie
istim Plan 18 dargestellt.

Fur die Forderung des Radverkehrs ist die kérssicherheit
von entscheidender Bedeutungiuch hinsichtlich deMerkehrs-
mittelwahl fir oder gegen das Fahrrad spialer Aspekt der

w7 Verkehrssicherheit eine entscheidende IRoDie Analyse der

' Unfallh&ufunggunkteergibt berets erste Hinweise auf depu-

: kuinftigen Handlungsbedarf

- Im Planl.9 sind die wesentlichstetunfallhaufungspunktemit

Unfallhaufungpunkie in der
Stadt Pfarrkirchen

1.6 Wichtige Quell und
Zielgebiete des Rad-
verkehrs

Radfahrbeteiligungaus den Jahren 208 bis 2017 dargestellt
Diese werdemach Fahr, Kreuzungs, Abbiegeunfallensowie

in Unfalle mit ruhendem Verkehr, Langsverkalmd Sonstiges
unterschiedeninsgesamt wurde®9 Verkehrsunfalle mit Fahr-
radbeteiligung(auch Mofa, EBike und Pedelec)egistriert.Eine
Haufung der Unélle istin der Stadtmitteentlang derRings$ra-
Re, der RennbahnstralRe und derldis-GaflStral3ezu vereich-
nen. Uberwiegend wurden Unfalle beim Einbiegen bzw. Kreu-
zenfestgestellt.

Wichtige Quellgebiete des Radverkehrs sigdnerellalle
Wohngebiete, wiei die Dichte der Bebauungdie Sozialstruk-
tur, die Topographie,die Radfahrbedingungen und die Entfer-
nung zu wchtigen Zielorten des RadverkehmsesentlicheEin-
flussgroRRen fur die Benutzung des Fahrrads darstellen. Das
Fahrrad wird im Allgemeinen bgorzugt fur Distanzen zwischer
ein und drei Kilometereingesetzt, wenn Sicherheit und Annehi
lichkeit gegeben sind.

In der Stadt Pfarrkirchetiegen fast alle wesentlichemnerdortli-

chenQuell- und Zielpunkte in eiem Entfernungsbeieh bis ca.
drei Kilometer(vgl. Plan1.7) Die meisten Wohngebiete liegen
sogar maximalzwei Kilometevon den wichigstenZielen ent-

-8-
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g *’;)eﬁ E i\ gfernt Weiter entfernt sind duh das groRe Gemeindegebiet
//ﬂ%;i{ii%;\l J\ Ortstelle wie Waldhof oder Untergaichingichtige Zielesind
= ot 206 g it @/f[
,A?/’/Lfsg rgf,_,f”‘T__ I x Stadtmitte mit 6ffentlichen Einrichtungen, Einzelhande
__%fga -2—5'\'7"\1;,1@35/‘ \ Dienstleistungen, Aufenthalt
@@ § = yﬁn 4
:f -] x Bahnhof Pfarrkirchen;
Kﬂ%@/\ X Rottatinn Kliniken;
X Schwerpunkte des Einkaufs im Bereich densbrfer
Stral3encharakterisierung mit StraRe:
Verkehrsmagneten deBtadt '
Pfarrkirchen x Einkaufsméarktemh GewerbegebietSud 1 (Sudeinfahrt,

FranzStelzenkrger-Stral3e Arno-JacobyStrale);

x RingstralRe und innerhalb der Ringstral3e (Ringstralie,
Marienplatz, Bahnhofstral3e, Stadtplatz);

x Grundschule
X Gymnasium

X Schulzentrum mit Mittelschule, FOS/ BOS, Realschule
und Forderschule

X Berufsschulg

x European Campus MaBreiherrStralle;

X Sporzentrum

X Sport und FreizeiteinrichtungeReterAdam-Stral3e

X Schwimm und Erlebnisbad,;

X Rennbahn

x NaherholungsgebietRottauen

X Verwaltungseinrichtungen d&tadt und anderer Behdrden
x Friedhof;

x kirchliche Einrichtungen

1.7  Schulwege

Die Stadt Pfarrkirchen besitzt eine Grundschule, eMgtelschu-
{ le, eine Realschule, eiymnasium und eine Berufsschulklin-
zukommt noch eine Fachoberschulend Berufsoberschulesin
sonderpadagogisches Forderzentrum, das KWA Bildungszen
rum und, als Fachhochschule, der European Campus Rettal

Schulschluss Grundschule  Inn.
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| Die Grundschule im Osten Pfarrkirchens liegt in der Josef

. Maurer-StraRe und ist iber den Grafrco-Weg von der

| Passauer Stral3e erreichbar. Es existiert eine Ful3gangerdruc

. ampel als QuerungsHfe auf Hohe des GrafArco-Wegs,der fur
§ jeglichen KfzVerkehr gesperrt tsDie Zufahrt Uiber derKirch-

weg in die JoseMaurer-Stral3e ist an Schultagen von 7.30

8.00 Uhr fur Kfz gesperrtin der Passauer Stral3e ist wahrend
der Schulzeit (7.06 16.00 Uhr werktags) auf Hohe der Grund:

bringen viele Eltern ite Kinder zur Schule und parken in der
I:ﬂ 5 l ' Passauer StraRe in die daftir angedachtanof dem Gehweg
> « imarkierten Parkachen

Die Mittelschule liegt, ebenso wie die Realschule, in der Yon
FraunhoferStral3e Auch das sonderpadagogche Forderzent-
rum der BettyGreif-Schuleund die staatliche Fachoberschule
iegen auf dem Gelande. Irder Stral3eAm Kellerberg gilt Tem-
po 30 und in der VonrFraunhoferStral3e ist die Einfahrt von
unbefugten PKWs wahrend der Schulzeit verbotEaBlaufig
=@ sind die Schulen auch vorer Blumenhdhe und dem Friedens:
platz Gber FuBwege erreichbar.

Zufahrt Gundschulé/Kircweg

Das Gymnasium liegt in der Arnstfer Stral3e an der Kreuzung
VonFraunhoferStral3e, Zufahrt - mit der BlumenhoheAuf der Arnsbrfer StralRe direkt vor der
Schulzentrum Schule ist auch eine zugehdrige beidseitige Bukbstelle und
eine Querungshilfe, die zu Schulbegirmind ende von Ver-
kehrshelfern betreut wirdAhnlich wie vor der Grundschule ist
auch im Bereich des Gymnasiums in der Asorfer StralR3e werk:
tags von 7.00 218.00 Uhr Tempo 30 angeordnet.

Das staatlicheberufliche Schulzentrum ist Ubelie Max

< BreiherrStral3e von Suden undie JohannSinzingerStrale und

Arnsorfer StraRe vodem Gym- ~ Adam-RegensburgeStralie von Osten an das Stral3ennetzan

nasium, Schulschluss ; 500
geschlossenDas Schulzentrum istudemful3laufig von der Eg-

= genfelder Stral3e Uber einen FulBweg erreichen

Der European Campus Rottdhn liegt ganz imWestender

= Stadt und ist fuBlaufig und mit dem Fahrrad Uber die Max

I BreiherrStraReund von Norden von der Berufsschule kom-
mend zu erreichen. Von Suden her bildet die Bahnlinie eine
Barriere die weitedstlich in der Rennbahnstrafl3e beginnt.

European Campus

-10 -
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1.8 FahrradabsteH Die Beschaffenheitieler 6ffentliche Fahrradabstellanlagen er-
anlagen fiillt die QualitatsstandardsiesADFC(A (PSIHKOXQJH

Fahrradparketi) nicht. Eine Vielzahl der vorhandesm Fahrrad-
parkplatzekbnnen DOV VRJ A)HOJH QE WwkFdérH
da sieden Fahrradrahmen nicht fixieren und somit samtliche
Krafte beim Einstellen oder Bewegen des Fahrrades direkt at
die Felge des Fahrradewirken so dass die Felge verbogen
wird. Meist werde diese "Fahrradstander” aus Angst vor Be-
schadigungen von den Radfahrern gar nicht genutZine Be-
wertung der wichtigsten Fahrradabstahlagen findet sich im
Plan 1.10.

Fahradabstellanlagen an  An den Schulensind verhéltnismaRig wenigEahrradstander
wichtigen Zelpunkten: vorhanden was sicherlich zum Teil auf deren topographische
Lage zurlckzufuhren ist.

Auf demEuropean Campus
Rottatinn stehen ca. 40 Fahrrad-
stellplatze zur Verfigung.

==
Fahradstander European Campus

In der Stadtmitte werden nur an
wenigen Stellen Fahrradstander
angeboten.

Auch am Bahnhof ist das Angebc
Uberschaubar und nur teilweise
Uberdacht.

v

Fahriadstander Stadtmitte Fahrradstander Bahnhof

T . Die Fahrradabstellardgen am Schwimmbad sind zwar in aus-
8 reichender Zahl vorhanden, jedoch sind sie nicht Uberdacht u
: erfullen nicht die Qualitatsstandards des ADFC.

Fahrradabstellplatz Schwimmba

-11 -
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2. Bewertung

2.1. Mangel und Kanflikt-
bereiche

Anhand der durchgefihrten Ortsbesichtigungen sowie der Aus
wertung der Unfalldaterkonnten im StralRenund Wegenetz der
Stadt Rarrkirchen eine Reihe von Mangeln und Kiiktbereichen
identifiziert werden, dieinter dem Aspekt der Ziele und Aoifde-
rungen die Verkehrssicherheit, den Komfort und die Netzver-
knUpfung betreffen.

Die Mangelund Konflikbereiche sind in derPlanen 2.1 und 2.2
dargestellt Sie beziehen sich auf:

X

unzureichende Ausstattung von stark Befenen Haug-
verkehrstral3en mit Radverkehrsanlagen, z.B. begleite
den Rad bzw. Geh und Radwegen oder Ristreifen
bzw.angeordnete Hochstgeschwindigkeiten werden der
Sicherheitsbedurfnissen des Radverkehrs nicht immer ¢
recht

Radverkehrsfuhrung anrttenpunkten;

fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fiden que-
renden Radverkehr(und Ful¥erkehy;

teilweisenicht den Richtlinienkonforme Umlaufsperren;
Mangel in der Netzverknipfung;

unndtige EinschrankungenBehinderungen des Radwe
kehrs durch verketsrechtliche Anordnungen bzw. baul
che Unailanglichkeiten (z.Bfehlende Hinweise auf durch
lassige Sackgasserrreigabe von Einbahnstral3en fiden
Radrerkehr Z. 250 Durchfahrt verboten fiur alldahrzeu-

ge);
unzureichende Anzahl und Qualitat der Fahrradabian-
lagen, insbesonderein der Stadtmitte,an zentralen 6ffent-

lichen Einrichtungenam Bahnhof teilweise an dernSchu-
len und vor den Einkaufsnarkten;

zu wenigErsclieBungsmoglichkeiterfir den Fulz und
Radrerkehrzum Shulzentrum

Infrastrukturen mit stker Barrierewirkung (z.BBahnlinie
zwischen RennbahnstraRe und westlicher Stadtgrenze)

ungtinstige Schaltung der Lichtsignalanlagéir den Rad-
verkehr.
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2.2 Zusammenfassung
Stéarken und Schi

chen
Starken +
+
+
+
+
+
+
+
+
+
Schwéachen 2

grof3flachige Tempo reduzierte Bereiche (Tempo-
Strecken, Temp@&0-Zonen) und verkehrsbarhigte Berei-
che in der Stadtmitteind vor dem Bahnhof

vom Kfz getrennte Radwege zu den Nachbargemeinc
(z.B. entlangder Rotj;

Tempo30 auch aufHauptverkehrsund Sammestral3en
(z.B. vor den Schulen)

Bahnqueung nur fir Radfahrer und Ful3ganger

Lage Pfarrkirchens aibergeordneten Radwega (Rottal-
radweg, DreiTalerRadweg)in landschatftlich reizvolie
Umgebung

Anlageeines eingefarbten Schutzstreifens im Gefahrenl
reich (Ringstral3g

Beschilderungeiner Pardlelroute zur stark befahrenen
Arnstorfer StralRe flr den Radverkehr Uber die Duschlst
Re;

Quartier verbindende FuBund Radwege

Radwege areinigen Ortsverbindungsstral3en zu den Ort:
teilen und Nachbargemeinden;

Mittelinseh als Querungshilfen (z.B. Arnstder Stral3e)

Keine benutzungspflichtigen Radwege innerorts (aul3er
AloisGalI-Stral3e)

Bereitschaft zur Forderung des Radverkehrs.

Unzureichende bzwfehlende Radverkehrsanlagen an
Hauptvekehrstral3en(z.B. Passauebtralie Eggenfelde-
ner Stral3e Arndorfer Stral3e)

mangelhafte Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrs
stralRen(z.B.Arnsorfer Strafl3e zu schmal und schlechter
Oberflachenzustany

einseitigeRad\erkehrsanlagenz.T. wechselnd auf unter-
schiedlichen StralR3enseiteah Hauptverkehrstra3en(z.B.
AloisGall-StralRe)

fehlende Radverkehrsanlagen bzw. Geschwindigkeitsre
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zierungen an wichtigen ErschlieBungsstraf3en (z.B. Ring
stral3e, MaxBreiherrStralde)

fehlende Querungshilferan Hauptverkehrsstrafl3en
fehlendeHinwese auf durchlassige Sackgasse
fehlende Freigabe von Einbahnstralien;

mangelhafteDurchlassigkeit der Stadtmitte fidien Rad-
verkehrdurch EinbahnstralRen;

zulassigeGeschwindigkeit in der Stadtmitte entspricht
nicht der Auénthaltsfunktion;

unkomfortable Querungen durchungunstige Schiung
der Lichtsignalanlagen fuden Radrerkehr(Franz
StelzenbergStraRe/Sudeinfahry)

fehlendesBeschiderungssystembseits deribergeordne-
ten Radwege

zu wenigeFahrradabstellméglichkeitean zentralen Puk-
ten, wie z.B.in der Stadtmitteam Bahnhof ocr an Schu-
len; teils veraltete Modelle, die nicht den hdigen An-
spruchen etsprechen;teilsdefekte Fahrradstédder;

unglnstige Topographe des Stadtgebietes fur den Rad-
verkehr ¢.T. extremesteigungen im Vergleich zu ande-
ren Gemeinden mit einer flacheiopographie eher ge-
ringesPotenzial fir den Radverkehr bei den Schilebie
E-BikeQuote unter den Schuler wird eher gering einge-
schatzt;

fehlende Ladestationen flr-Bikes, z.B. Stadtmitte, Bahn
hof, Einkaufsmarktg

unzureichendeErschlieBung der Schulesbseits der
Hauptverkehrsstrafl3en

fehlende wichtige Netzverknipfungen, z.B. vom Bahnhc
zum European Campus
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2.3 Handlungsbedarf

Errichtung von Radwegenzw. Schutzstreifemzw. Ein-
richtung von Geschwindigkeitsreduzierungan den
Hauptverkehrsahsen z.B. Passauetraie, Eggenfeldeer
StralRe, Arnstrfer Stral3e

Durchlassigkeit der Stadtmitte fir den Radverkehr;
Sicherung des Radverkehrs auf Sammelstrafie

Uberpriifung derRadverkehrsfiihrung aasinzelnenkno-
tenpunkten einschliel3licMarkierungen

Ergénzung demwegweisenderBeschilderungund Anpas-
sung an dasstadtischeHauptroutennetz

Errichtung von aséatzliche Fahrradabstellanlagen mit an-
sperrbaren Héterungenund Anlehnmdoglichkeitin zentra-
len 6ffentlichen Platzen und Einrichtungen, wenn moglic
mit Uberdachung

Errichtung von EBike Ladestationen;

Verbesserungler QuartiersersdlieRung Schulzentrum;
Absicherung von Querungen der Hauptverkehrsstra3en
Forderung des Radverkehrs an den Schulen;

Lickenschlisse im Griinbereich innerorts (z.B. entlaeg
Rott, Umfeld Schule);

Lickenschlisse auRRerorts an klassifizierten Stnalle

Hangparallele Verbindungen zwischen den Wohngebie-
ten.
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2.4 Vertiefte Betrachtung: Das Bundesverwaltungsgerichtat am 18.11.2010 besttigt,

Aufhebung der Rd-
wegbenutzungpflicht

dass eine Radwegbenutzungspflicht nur angeoet werden darf,
wenn eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeineikosder
Teilnahme am StralRenverkehr erheblich ib&eigt. Dies hafur
Stadte und Gemeinden au~olge, dass die Anainung einer
Radweglenutzungspflicht tberprift werden muss.

Wenn eine Radwegbenutzungspflicht angeordnet wird, musse!
die dafir vorgesehenen Radverkehrsanlagen den Normert-en
sprechen (hierzu zahlen u.a. auch die Richtlinien und Empfahl
gen der Forschungsgesellschditr Strd3en und Verkehswesen).
Benutzungspflichtige Radverkehrsanlaggiirfen also auch keine
neuen Gefahren, die das allgemeine Risiko der Tr@hme am
Stral3enverkehr erheblich Ubersteigen ruesachen.

Wenn keine sicheren Radfahrmdglichkeiten gefunden werden
konnen, muss die Stral3enverkehrsbehérde andere Mafdnan
entwickeln, die die Sicherheit verbessern (z.B. Absenkung der
Geschwindigkeit).

'LH ABPOHLWXQJ" GHV 5DGYHUNHKUYV
nicht zielfGhrend wenn es sich um WoliGeschéaftsstralle mit
hohem Quelr =LHOYHUNHKU KDQGHOW #A$(
leiten lasst sich lediglich der Durchgangsverkehr, sofern dim-U
wege nicht zu grol3 sind (z.B. Freizeitverkehr im Zuge eines-au
geschilderten Touristenroute).

Die Aufhebung der Radwegbenutzgspflicht bedeutet in eter
Linie eineUmwandlung von Radwegen mit Benutzwspdlicht in
Wege mit Benutzungsrechd.h. niemandsoll gezwwngen werden
die Fahrbahn zu benltzen. Radfahrer sollten kinftig die Wahl-
freiheit zwischen Fahrbakrund Gehbahnbenutzag haben. Dies
geschieht mit dem Ziel schnelle Radfahrer im K&H U N HK U
VFKZLPPHQ  ]1X ODVVHQ JJRFahigeschwindig
NHLW A:H&HWHW WDGIDKUHU YHUKDO\
und muissen ihre Geschwindigkeit an dieseniemtieren.

Das Fahren auf der Fahrbahn ermdglicht meist ein hijgres
Vorwartskommen und riickt den Radfahrer in das Blickfeld des
Autofahrers, so dass die Gefahr eines "mithen Auftauchens"
nicht mehr gegeben istFir Radfahrer, die auf der Fahrbahnlfia
ren, istaul3erdemein direktes Linkdabiegen maoglich.
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Wenn die Verkehrsbelastungen moderat sind (die R@&emp-
fiehlt ca. 1000 Kfz/Std. bei max. 86 Schwerverkehund

50 km/h, wobei bei reduzierten Geschwindigkeiten und gereng
rem Schwerverkehr auch hohere Vetkeastarken toleriert werder
konnen), die Geschwindigkeiten im ortsublichen itaen liegen
und im Streckenverlauf nicht mehr als ein Fahrg&a je Richtung
vorhandenist, ist das Radfahren auf der Fahrbahn im Sichtfeld
des Aubfahrers meist sicherer.

Radghrer die zukunftig den frei gegebenen Gehweg benutzen,
fahren meist auch bedeutend verhaltener und vor allem laags
mer. Dies verschafft ihnen ihrerseits Sicherheit. Auchofaltrer
gewinnen an Sicherheit, da sie nur mit "langsam aufthenden”
Radfahrerrrechnen missen und sich auf diese dann leichten-ei
stellen kdnnen. Insofern ist die Wahlfreiheit ein Gewinn an S
cherheit und Komfort fir alle.

Beider Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht sind folgende
Maflnahmen notwendig:

x Entfernung der Zeichen 237240 und 241 StVO durch
die die Radwegbenutzungspflicht angeordnet wird.

x Ersetzen der Benutzungspflicht durch ein Benutzueht
mit Zeichen 239 (FuRweg) plugusatzschild 102210
(Radverkehfrei). Auf Zweirichtungsradwegen muss jewe
auf dem rechtsseijen Radweg mit Zusatzzeichen 1000
31 auf den Gegenverkehr hingewiesen werden.

x An Signalanlagen Ersetzen Streuscheibe 05 (Fg.+Rad)
durch 03 (Ful3ganger); fur Radfahrer gibt es kein eigene
Lichtsignal mehr, d.h. Radfahrer auf der Fahrbahnhten
sich nachdem Signal fur den Ki¥/erkehr und Radfahrer
auf dem Gehweg richten sich nach dem Signal flr(ku
ganger.

x Bei querenden Furten, die eine Teilung von Raedhd
FuRverkehr aufweisen (bedingt durch Z. 241) sollte auc
die trennende Markierung entfernt werden.

Eine Absenkung der Geschwindigkeiten auf der benwatzn
Fahrbahn durch verkehrsrechtliche bzw.ddezhe Mahahmen
sollte gepruft werden. Regelmafige Geschwindigkeitskolhdro
zur Sicherstellung der Einhaltung der zulassigen Héchstgeseh
digkeit sind eforderlich.
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3. Entwicklung eines
Radverkehrsnetzes

3.1 Leitvorstellungen und
Rahmenbedigungen

Verkehrliche Ziele und & Als generelle Ubergeordnete Ziele fur die Planung kénneritge:

forderungen an ein Re- X 'LH 6FKDIIXQJ HLQHV $QJHERWY F
fahrnetz ZHUW’ [XU 1XW]XQJ GHV )DKUUDG
konkurrierenden K&/erkehr entgegengewirkt werden.

x Die Erreichung eines moglichst hohen Maf3es an Siche
heit fir den Radverkehr unter Wahrung der Sicherhattse
fordernisse der Ubrigen Verkehrsteilmaer und der Ad-
enthaltsnutzungen im StralRenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein beliebt, entsdbed
fur die Erreichung der 0.g. Ziele im Sinne einer nachhaltigen
Mobilitat sind aber seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die
Vielzahl tagkcher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom Wohnort zum A
beitglatz, erfordert der bewegungsorientierte Verkehr Begidik
tigung, der vor allem fur Kinder und Jugendliche im Wotim-
feld, um Kinderspielpléatze und Schulen eine grol3e Raieelt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des Radverkehrs
verkehrswissenschaftlichen Forschung, den einschlagigen Reg
werken und den langjahrigen Erfahrungen der verkehrsplaner
schen Praxigdlassen sich nachfolgende Anspriche an den Aufb
des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

x Hauptverbindungswegefouten, die der Verbindung der
einzelnen Siedlungsgebiet&ftsteile untereinander sowie
dem dberortlichen bzw. dem Freizeitverkehewden, und

x ErschlieBungswege zur internersEhlieRung der einde
nen Siedlungsgebiete.

Anspriche an ErschlieBungswege

x Snnfallige Verknipfung mit den Hauptverbindungegen;
x Sammel und Verbindingsfunktion auf Quartiersebene;

x ErschlieBung der gartierinternen Schwerpunkte des dRa
verkehrsaufkommens;
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x Durchgéngigkeit, d.h.beidseitige Anbindung der Wege;
x gute BefahrbarkeitUbersichtlichkeit und Erkennbarkeit.

Vorgaben der Regelwerke

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung von Radverleeh
DQODJHQ VLQG GHQ HLQVFKO Rungéh®irs
RaG Y HUNHK UV D Q O DRidjinie {iB Snlag&ven Stad
stral3en” (RASt06) der Forschungsgesellschaft fia®én und
Verkehrswesen, Kdln zu entnehmen. Das Konzeptibksichtigt
diese in ihrer aktualisierten Fassung, sowie das Radverkehr
handbuch, Radland Bayern, Oberste Baubehorde im Bayer
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststandigen Geind
Radwegen sollte 2,50n nicht unterschreiten. Die Regelbreiten
von Einrichtungsradwegen betragen bei schwacheren Radve
kehrsbelastungen 1,60m, bei héheren 2,00m (RASD6). Die
VWMStVO (Verwaltungsvorschrift zur Strafl3enverkehrsordnung
toleriert noch 1,50m Mindestbreite). Radfahrstreifen, die reeh
lich Radwege darstellen und vom K¥zerkehr nicht befahren
werden durfen, mterliegen den gleichen Vorgaben, wobei eine
Breite von 1,85m empfohlen wird.Schutzstreifesind keine &
genstandigen Radwege, sondern ein Teil der Fahrbgkhnlich
einem Fahrstreifen Siesind in der Regel 1,50m breit (mindes-
tens 1,25m). Werden sieentlang von parkenden Fahrzeugen
gefuhrt, ist ein zusatzlicher Sicherheitsabstand vonrb
(Langsparken) bzw. 0,7®n (Senkrechtparkergrforderlich.Letz-
teres ist jedoch nicht zu empfehlen.

Anspriche an die Fahrgeschwindigkeiten

Sicheres Radfahren hanginmittelbar mit der Geschwindigkeit
des KfzVerkehs zusammenEine Hochstgeschwindigkeit von 3(
km/h ermdglicht es, dass Radfahrer auf einer gemeansen
Fahrflache mit dem K&erNHKU APL WV F K Z h.RVRHhQ
die Geschwindigkeit eigehalten wird, dannsind gesonderte Si-
cherungsmaf3nahmen im Allgemeinen entbehrlidh.besonderen
Fallen kdnnen jeloch weitere unterstitzele MalRnahmen wie
z.B. Fahrbahmerengungen, andere Belage und Kontrollen sinn
voll sein, wenn die Verkehrsmengen tio oder Tempe30 aus
der Gestaltung nur schwer ablesbar idfine reduzierte Kfz
Geschwindigkeit, in etwa auf das Geschwindigkeitsniveau des
Radfahrers, schafft Sicherheitsgewinne und fuhrt im Falle eine
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Unfalls zu einer gringeren Unfallschwere und damit zu nidage-
ren Unfallkesten. Unfélle mit Todesfolge kdnnen durch ein nied
riges Geschwindjkeitsniveau weitestgehend vermieden werdet
Unerwinschte Durchgangdzw. Schleichverkehreeduzieren
sich tendenziell. DarUber hinaus kann das kostenguinstigere
Mischprinzip angwendet werden. Tempo 3GZonen bieten hier-
fur gunstige Voaussetzungen. EinbahnsiRen kdnnen ohne bau-
liche Malhahmen fiirden Radverkehin Gegenrichtung freige-
geben weaden.

Anspriche an Querungsstellen

Querungsstellen sollen folgende Merkmale be&=n:
x Gute Erkennbakeit;

X Gestaltung muss zur Erh6hung der gegenseitigernf-Au
merksamkeit beitragen;

x Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Querungslste
x Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln;
x Einbau von Querungshilfen bei hohen Verkehrsbelagan;

x ausreichende Breitgon Mittelinseln (LAngeinesFahria-
des);

X kurze Umlaufe und Wartezeiten sowie ausreichende
Grinzeiten bei Lichtsignalanlagen.

Anspriche an Fahrradabstellanlagen

Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen, die sich wie
folgt zusammenfassen lassen:

X Ausreihende Anzahl;
X stbiles und dauerhaftes Material;

x Ansperrmdglichkeit auf Rahmenhe (fur Fahrrader aller
GroRRen);

x komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellméglichkeit ohne
Anheben des Rades; ausreichende Abstéande);

X sinnvoller Standort nahe am Ziel;

X gute Einsebarkeit, Ausleuchtung und S#erkeit, ggf.
Witterungsschutz;

X gute Zuganglichkeit;
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Anspriiche an das Haup
routennetz

Forderung der Nahmobit
tét (geman Kriterienkaog
der AGFK Baern)

X

X

Verhnderung des Zuparkens durch Kfz;

regelmaRige Uberwachung groRerer Fahrradabstelkzyen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor Ort haufig :
Kompromissen undibstrichen von den Regelanfordergen. Die
entstehenden Nutzen einerseits und Risiken funktionaler und <
cherheitsrelevanter Art andererseits sind dann stets sdtigfab-
zuwagen. Gegebenenfalls sollte aber danm Anbetracht der
Zielsetzungenals Bekeninis zur Fdderung des Radverkehrem
Zweifel auch zugunsten des Radverkehrs entschiedermlere

X

Direkte und mdglichst umwegfreie Verbindungen, die ei
zugiges und sichres Vorwartskommen ermoglichen;

sinnvolle Verknfifungen, die eine ¢ichte Orientierung
ermoglichen;

axialer bzw. tangentialer Verlauf mit gesadntlichem Ve-
bindungscharakter;

moglichst direkte Anbindung der wichtigen Ziele desdra
verkehrs (z.B. &nhof, Schulen, Einkaufszéen);

Anbindungan das uberdatliche Radwegenetz;

klarer siedlungsraumlicher Bezug (Orientierungsin)
und sinnfallige Wegefiihrung;

hohe Leistungsfahigkeit mit Moglichkeiten zum Uberholen,
Begegen und neberinander Fahren, Orientierung an Kuo-
fort- und nicht nur an Mindestmalen belen Regelbréen;

attraktives Umfeld;

Sicherung wichtiger Querungsstellen, instondere des
HauptstralRennetzes;

gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei Dunikeit
innerhalb bebauter Gebiete;

Kennzeichnung als Hauptwege und Wegweigy durch
geeignete Mekzeichen;

regelmafiger Unterhalt und Pflege, auch Winterdienst.
Attraktive offentliche Raume (auch fir Aufenthalt undhio

munkation),adaquat dimensionierte FuRverkehrdagen;

bauliche und verkehrliche Bevorzugung des nichtmator
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sierten Verkehrs ilVohngebieten

X hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Nahekrh
lungsangebote;

X Vernetzung von Alltagsund Freizeitmobilitat;

x Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die Planun
(integrative Verkehrsplanung

x Freihalten der FuSRadwege von ruhendem Kif¥erkehr

x Wegweisung fur den FuW{und Radverkehr

BesondereBerucksichtigung Schiiler zahlen, ebenso wie Senioren, zu "besonders scledtzb

schutzbediirftiger Vikehrs
teilnehmer

3.2 Entwicklung eines
Routemetzs

durftigen" Vekehrsteilnehmern. Deshalb ist auf digicherheit der
Schiler insbesondereauf dem Schulwegein besondereAu-
genmerk zu legen. Dies erfordert von allen Verkehrstehmern
besondere Ruicksichtiene. Aufgabe der Verkehrsphung ist es
Verkehrssituationen ieht begreifbar und eindeutig zu gestalten
sowie eine "fehlerverzeihende Wirkung" sichustellen Dazu
kann es notwendig seindie Fahrgeschwindigkeit, insbesondere
des KfzVerkehs, soweit zu reduzieren, dass mogliche Konflikts
tuationenentscharft undaufgeléstwerden kénnen

Aus der Lage der wichtigen Quelund Zielgebiete des Radve
kehrs, der siedlungsstrukturellen und landschaftlichen Gegebe
heiten und der vorhandenen Stral3en und Wege lasst sich ein
idealtypiscK HV A:XQVFKOLQLHQQHW] DEO!
maschigen Verknipfung und komfortablen Befahrbarkeit die
Zielvorstellung fur ein zukinftiges Radfahrnetz bieten soll. Der
Konzeptplan RadfahrnetfPlan 3) unterscheidet zischen Haupt-
routen und Nebenroute im Sinneder Leitvorstellngen Kapitel
3.1), sowie nach deren Vidauf entlang von Hauptverkehrsstra-
Ben, im geschwindigkeitsreduzierten StraRetz, auf separaten
Wegen abseits von Stralen oder auch in Griinagen. Die Ent-
wickung der Hauptrouten orienért sich

x am bestehenden beschilderten Radfahrnetz,
x an Durchgangigkeit und Zugigkeit,

x an Komfort und Sicherheit fidlen Radverkehr
x an Erlebnisqualitat und

x an wichtigen Zielpunkten fur den Radverkehr (Schulen,
Einkaufsmoglichkeiten, Freizeiteinrichtungetc.).
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Deutlich heben sich NoreSud und OstWest ausgerichtete Ac
sen heraus, die dasStadgebietdurchziehen. Dazu gebiren

x in Ost-WestRichtung: Eggenfeldener Stral3e, Stadtplatz
Passauer Stral3e, Bahnweg, Am Bahndamm, Neuwiese
WEQg;

x in Nord-SudRichtung: Sideinfahrt, AloisGal|-Stralie,
Ringstral3e, DrBayerStral3e, Arnstder-Stral3e, Renn-
bahnstral3e.

x Diese das gesamt&tadgebiet oder gro3e Teile @von
durchziehenden Achsen werden erganzt durcmgantia-
len kiirzerer Lange, aber ebenfalls mit groReed2utung
fur den innegdrtlichen Radverkehr.

x Erganzt werden die Hauptrouten durch Wegeverbimdu
gen in Grinanlagen.

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslinien im Netz, die
moglichst zlgig, komfortabel und umweglos befahrbar seinso
len. Die Hauptachsen sath eine hohe Ausbauqualitat aufwe
sen. Gegebenenfalls sind separate Radverkehrsanlagen erforc
lich und Bevorrechgungen gegeniber dem Kf¥/erkehr sinnvoll.
Besondere Aufmerksakeit ist den Querungspunkten mit dem
Hauptverkehrsstralennetz zu widmen.

Die flachenhafte ErschlieBung @iyt Gberwiegend Uber das
nachgeordnete Stral3ennetz, vor allem in Wohngebieten. Wenn
die zugelassenen Geschwindigkeiten ¥n/h nicht Gberschre
ten, kann i. A.auf separate Radverkehrsanlagenrzechtet und
der Radverkehr zmammen mit KfzVerkehr gefihrt werden.

Daruber hinaus sind zur Umsetzung des Konzepts noch Lkicke
schlusse erforderlichdamit ein zusammenhédgendes dichtes
Radfahrnetz entsteht. Dd3farrkirchneiRadfahrnetz baihaltet
nicht nur eigene Wege fur den Radverkelandwirtschafliche
Wege und gering belastete Stral3en ohne separate Radverkeh
anlagen mit niedrigen Geschwindigkeiten, sondern auch in-
nerortliche HauptverkehrsstraRen mit eigenen Radverkehisa
gen oder reduzierten Geschwindigken.

Die detaillierte Aisgestaltung, d.h. welche Mal3Bhahmen notwe
dig sind, damit das Radfahrnetz seine Funktion und die ihm z
gedachten Ziele erfiullen kannyird in Kapitel4 und 5 erlautert
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4, Malhahmen

Gliederung der Mal3nah-
men

Die Darstellung der Mal3nahmen erfolgtach Zustandigkeitd.h.
Mal3nahmen auf Ortsstral3en, die die Stadt in eigener Zustandi
keit durchfihren kanr(Kapitel 4.1)und Mal3nahmen auf klassifi-
zierten Straf3en, d.h. in der Zustandigkeit anderer Batticgyer,
bei denen die Stadt das Einvernehmen bzw. das Budget ander
Behorden bendtig{Kapitel 4.2) Weitere Malinahmen, die die
Zustimmung anderer Behdrden bzw. hoheitlicher Organisatione
(z.B. DBNetz) erfordernsind im Anschluss aufgelistet (Kiap

tel 4.3).

'DU*EHU KLQDXV ZHUGHQ O0D%QDKPHQ
kehr (Fahrradabstellanlagen, Kapitel 4.4), sowieganisatorische
Malnahmen und Mal3nahmen, die fur das Riahren werben
beschrieben (Kapitel 4.5)

Zur besseren Zuordmng wurden die Mal3hahmen durchnumme-
riert und finden sich in den Kapiteln 4.1 und 4.2 als Unterpunkit
1 bis 4 wieder, in denen die Maflinahmen detaillierter beschrieb
sind. Die Unterpunktegliedem sich in

x Verkehrsrechtliche MaRnahmen,

z.B. Freigbe von Eilbahnstral3en fir den Radverkehr in

Gegenrichtung, Durchlassige Sackgassen, Markierung/
Entfernung/ Vesetzung v. Radwegfurten, Fahrradstral3er
und sonstige Apassungen der Beschiélung,

X kleinere bauliche Malinahmen, die 6értlich begrenzt sind
und meist im Ramen des Bauunterhalts erledigt werden
konnen,

z.B. Belagerneuerungen, Bordsteinabsenkungen und
Bordsteinverlegungen

x umfangreichebauliche Mal3Bhahmenpei denen ein eige-
nes, projektbezogenes Budgbeschlossen werden muss,

z.B. Netzergéazungen und Knotepunktumbauten.

Innerhalb dieser Gliederung werden Mal3Bhahmen einersgiits-
matisch (z.B. Anpassung der Beschilderung), andererseits aucl
nach ortlichen Schwerpunln (z.B. RingstralRejargestellf wenn
ein weiteres Spektrum von MaflRnahmen erforderlichbztv. be-
sondere distandgkeiten zu beachten sind undieseaus dem
Handlungsbedarf abgeleitet welen.
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MafRnahmeniibersicht nact
thematischen Schwerpunk:
ten

Maf3nahmenibersicht nact
Ortlichen Schwerpunkten

Lickenschlisse im Radfahrnetz durch Ausbmsgtandsé
zung kestehender Wegverbindungen bz8chaffungneuer
Wegverbndungen

Anpassung von Beschilderungen und Markierungen im
Hinblick auf Zulassigkeit, Konsistenz, Vollstandigkeit unc
Sinnhdtigkeit

Schaffung qualitativ hochwertiger, zligig befahrbarere¥v
ge abseits des Kf¥erkehrs miPriorisierung des River-
kehrs

Absicherung von Querungen der HauperkehrsstralRen in
Zuge von Radwege/wichtigen Radfahrverbindungen;

zusatzliche Querungen hoch belasteter Infrastrukturen n
starker Barrierewirkung

Sicherung des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten

Verbesserug der Verkehrssicherheit, insbesondere frei
Ubergang vom Trennungszum Mischprinzip

Uberprifung Radwegbenutzungspfliclmd ggf. Aufre-
bung sowie Begrindundpei Beibehaltung

Schaffung einer hohe Aufenthaltsqualitgt
Erganzung der wegweisenden Beschildeg;

Austausch bzw. Errichtung zuséatzlicher Fahrradstander
Anlehnblgel und Ansperrmdglichkeit

Sicherung desSchulerverkels

Innenstadt,Ringstral3e
Arnstorfer Strale
AloisGaRl-StralRe

European Camps Rottallnn, Max-BreiherrStral3e
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41.1

Verkehrsrechtliche MaR-
nahmenim ortlichen Sra-
Remetz

Freigabevon StraRerfir
den Radverkehr

Durchlassige Sackgassen

FahrradstafRen

Aufhebung der Radwegbe-
nutzungspflicht

o

10.

11.
12.
13.

14.

15.

16.

RingstralgNordosi: Freigabe firRadverkeh(Nachtstd.)
Einbahnstral3e Ringstral3e (Nordwest), Freigabe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung

Rirgallee (Sudwest): Freigabe fur Radverkehr von Suder
kommend

Bahnhofstral3e im Bereich Reifenstuehlhaus: Freigabe fi
den Radverkehr vom Bahnhof kommend

Nordliche Plinganserstral3e: Einfahrt fur den Radverkehr
von Suden

Braugasse: Freigabe der Fgi@ngerzone fur den Radver-
kehr zwischen Rirgund Passauer Stral3e
HansWimmerGassl: Freigabe fir den Radverkehr

Am Stadtweiher: Freigabe fiden Radverkehr

Kapelle nordlich Dorflerstral3e: Freigabe fden Radverkehr

Dr.-FranzRiemerStral3e: Beschilderung durchlassige
Sackgasse

Rottschleife: Beschilderung durchléassige Sackgasse
Sonnenstral3e: Beschilderung durchlassige Sackgasse
Dr.-Adolf-Oswald-Straf3e: Beschilderung durchlassige
Sackgasse

Am Bahndamm zwischen Bahnweg und Neuwiesenwéeg
Fahrradstral3eZ. 274 (Tempo 30) entfernen

Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zwei-
richtungsradweg an der Rennbahnstral3e zwisclrast-
munstererStralReund Moserstra3e Umwandlung in ein
Benutzungsrecht (Entfernung von Z40, Ersdzen durch Z
239+ Z.1022-10 + Z.1000-31 in Fahrtrichtung und Z
239+ Z.1022-10 in Gegenrichtung(bereits erfolgt)
Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf d&iwei-
richtungsradweg an der Rennbahnstral3e zwischéoser-
straRe und Freibad; Umwandlung in ein Benutzungsreck
(Entfernung von 2240, Ersetzen durch 2239 + Z.
1022-10 + Z.1000-31 in Fahrtrichtung und Z. 239+ Z.
1022-10 in Gegenrichtung;
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17.

18.

Anordnung Tempo 30 19.

Freigabe von FuBwegen fii 20.

den Radverkehr

21.

Aufhebung eer Radwegbenutzungspflicht auf dem Zwei-
richtungsradweg an der Petekdam:-Stral3e zwischen
Rennbahnstral3end RottschleifeUmwandlung in ein Be-
nutzungsrecht (Entfernung von Z40, Ersetzen durch Z.
239 + Z.1022-10 + Z.1000-31 in Fahrtrichtung und Z
239 + Z.1022-10 in Gegenrichtung);

Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf dem rechtt
Radweg an der AuReren Simbacher StralRe zwischen G
tenweg und Am Bahndamm; Umwandlung in ein Benut-
zungsrecht (Entfernung vah 240, Ersetzen durch 2239

+ Z.1022-10 + Z.1000-31);

Max-Breiherr/Dr. BachlStraf3e: Anordnung Tempo 30 (Z
274-53);

FuRweg zwischen Konrad/irnhier und VRBankStral3e
(Z 239 + Z.1022-10);

FuRweg zwischen AleiGall-StralRe und Schuldholzinger
Weg (Z 239 + Z.1022-10).
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RingstraRgNordosY): Freigabe fiirden Radverkehr

MaRnahmennummer:

111

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

RingstraRgNordost)

StrafRenklassifizierung Ortsstral3e
Lange: ca. 150 m
MaRnahmentyp: Beschilderung anps-
sen
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der

Die Ringstralie ist ilBereich des Caritas Altenheims Stonrad aus Grinden

MafRnahme: des Larmschutzes zwischen 21 und 6 Uhit Z. 250 fur Falrzeuge aller Art
gesperrt. Da der Radverkehr fir den Larmschutz nicht relevansddite er vom
Verbot ausgenommen werden. Dies kann durch Zusatzschild022-10 (Rad-
verkehrfrei) erfolgen (alternativ: Z. 260)

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

oY)

frei

Z.250+7.1022-10

Anordnung in beiden Fahrtrichtungen
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Einbahnstral3e Ringstrale (Nordwest): Freigabe fir Radverkehr in Gegenrichtung

MaRnahmennummer:

1.1.2

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

RinggralRe (Nordwest) ‘

StraRenklassifizierung: | Ortsstral3e
Lange: ca.120m
MaRnahmentyp: Beschilderung anpas-
sen Markierung
Prioritat: mittel
Zeithorizont: langfristig
Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Akteure:
Referenzmjekte:

Grafische Darstellungen:

Freigabe der Einbahnstral3e fiur Radfahrer in d@ingstraRewischerDr.-
BayerStralleund Eggenfeldener StraRdurch Markierung eines Schutzstrei
fens undErgénzung von Z 267 (Einfahrt veboten) mit Z 1022-10 (Radver-
kehrfrei) sowie Z. 220 mitZ. 1000-32.

Gdf. sollte der Pflasterstreifen in Fahrtrichtung der EinbahnstralRe entfern
werden.

Alternativ: Freigabe des Gehwegs unmittelbar éstlich bzw. stdlich ddrf
bahn (Innenkurve) als Radweg in Gegenrichtung, ggf. Verbreiterung auf ¢
2,0 m bzw. Entfernung der Parkbuchten sudlich Rathaus 1l und Umbau a
Radweg bei Renaturierung des parallelen Ful3wegs.

Staatliches Bauamt, Stadt Pfarrkirchen

{ EinbahnstraBe =

¢b + 5B
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Alternativvorschlag:

Lo
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EinbahnstralRe Ringstral3e (Stidwest): Freigabe fiir Radverkehr in Gegenrichtung

MaRnahmennummer:

1.1.3

Art der MaRrmhme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

RinggralRe (Stdwest)

StraRenklassifizierung; Ortsstralie

Lange: ca. 120 m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritét: mittel

Zeithorizont: langfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegemstzer Stadtmitte

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Freigabe der Einbahnstral3e fur Radfahrer in d@ingstral3ewischerDr.-Bacht
Stral3eund Eggenfeldener Stral3e durch Markierung eines RadfaBchutzstrei-
fens undErganzung von 2267 (Einfahrt veboten) mt Z. 1022-10 (Radverkeh
frei) sowie Z. 220 mitZ. 1000-32. Zwischen der D¢BachlStral3e und dem
Beginn des ParkstreifenEntfernung der Schragparkplatze und Markierung e
nes Schutzstreifens (s. MaBhahme 1.2.dgr am Beginndes Parkstreifenals
Schutstreifenauf die Fahrbahn tbegeleitet wird

Akteure:

Staatliches Bauamt, Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

EinbahnstraBe

—
]

i
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Einbahnstral3e Bahnhofstraf3e im Bereich Reifenstuehlhaus: Freigabe fiir Radver-
kehr in Gegenrichtung

MaRnahmeanummer: |1.1.4

Art der MaBnahme: verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: Bahnhofstal3e (Reifen
stuehlhaus)

StraRenklassifizierung: | Ortsstralle

Lange: ca. 60 m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurd4ristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der |Freigabe der Einbahnstraf3e fiir Radfahrer in dgahnhofstral3ewischerPark-
MaRnahme: platz undRinggsral3e kurze Markierung eines Schutzstreifens im-gind Aus-
fahrtsbereichjErgdnzung von 2267 (Einfahrt veboten) mit Z. 102210 (Rad-
verkehrfrei) sowie Z. 220 mitZ. 1000-32. An der Ausfahrt zur Ringstral3e An
ordnung von Z. 205 StVO (Vorfahrt achten).

Akteure: Stadt Pfarrkirchen
Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

EinbahnstraBe @v

2] [#]
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Nordliche Plinganserstra3eEinfahrtfiir den Radverkehr von Siiden

MaRnahmennummer: |1.1.5

Art der MaRnahme: verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: PlinganserstralRe

StraRenklassifizierung: Ortsstrale

Lange: ca. 60 m

Mafnahmentyp: Beschilderung apassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurAristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte
Kurzbeschreibungder | ' HUJHLW LVW GLH Q|UGOLFKH 30LQJDQVHUVW
MaRnahme: die Einfahrt von Sude gesperrt istFreigabe der Eifahrt fur den Radverkehr in

die Plinganserstra3gon Suden(Zufahrt Ringstraldezum Stadtplatz;Ergénzung
von Z 267 (Einfahrt veboten) mit Z. 102210 (Radverkehfrei).

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

frei
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BraugasseFreigabeder FuRgangerzond{ir den Radverkehr

MaRRnahmennunmer: |1.1.6
Art der MalBnahme: | verkehrsrechtlich
Lagebeschreibung: | Braugasse
StrafRenklassifieiung: | Ortsstralle
Lange: ca.50 m
Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen “
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
BraugasseBestand
Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der

Die Braugasse ist als Fu3gangerzone gewidmet, die jedoch fur Anlieger z

MaRnahme: Befahren frei gegeben istJm dem Radverkehr das Abbiegen von der dstlich
Ringstral3e zur Passauer Stral3e zu erleichtern (bergauf, keine eigene Aufst
spur) sollte dasAbkirzeri Giber die Braugasse ermdglicht werden.
Erganzung von Zeichen 22 (Ful3gangrzone) mit Zusatzzeichet022-10
StvaQ

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

frei

Pass auer Strage
Y

Erganzung mi. 1022-10

-
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HansWimmerGasst Freigabe fiirden Radverkehr

MaRRnahmennunmer: |1.1.7

Art der MaBnahme: |verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | HansWimmerGassl

StraRenklassifigiung: | Ortsstralle

Lange: ca. 50 m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Baegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der
MafRnahme:

Das HansWimmerGasslist nur fir Anlieger freigegeben. Umdem Radverkehr
entgegen der BEnbahnrichtung der Staatsstral3e eine FahrtmoéglichkeiRich-
tung Stden zu bieter? ohne die Staatsstral3e iGegenrichtung zu benutzen,
aber auch um die norddstliche Ringstral3e zu umfahrésollte das Hans
WimmerGasslfir den A G K LDFK U H ®&ivkexéhfreigegeben werden.

Erganzung von Zeichen 25@nit ZusatzschildZ. 1020-12 StVO(Entfernung
von Z. 1020-30) auf beiden Seiten.

Akteure:

Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

C’%) und

Anlieger
frei

Erganzung von Z. 250
Alternativ:

Z. 260 + 1020 -30 (Anlieger frei)

Anordnurg in beiden Fahrtrichtungen; ot

miZ. 1020-12
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Am Stadiveiher: Freigabe fliden Radverkehr

MaRnahmennunmer:

1.1.8

» M1

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

Am Stadtweiher

StrafRenklassifieiung: | Ortsstralle
Lange: ca.200m
MaBnahmentyp: Beschilderung anpassen £
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurzfristig e
Am Stadtweiher Bestand Richtung Osten
Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der

Die StralieAm Stadtweiherst nur fir Anlieger freigegedn. Um flr den Radver

MafRnahme: kehr eine (legale) Alternative zur Benutzung des Ful3wegs an der Ringallee
bieten, sollte die StraRAm StadtweiherD X FK 1+ U G Q KAGHXQUGH (
verkehr freigegeben werden (Zusatzschld1022-10 StVO auf beiden Seiten

Akteue: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

C/)-%) und

Anlieger
frei

Erganzung von Z. 250 mit Z. 102012

Alternativ:

Z.260 + Z.1020-30 (Anlieger frei)

Anordnung in beiden Fahrtridingen;
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Kapelle nordlich Dorflerstral3e: Freigabe fiir Radverkehr

MaRnahmennunmer: [1.1.9

Art der MaBnahme: |verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | Kapelle Dorflerstrae

StrafRenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca. 200 m

Mafnahmentyp: Beschildeung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes

Kurzbeschreibung der| Die Strafl3e am Ortseingang bei der Kapelle ist fur alle Fahrzeuge verboten.
MafRnahme: StralRe wirde fur Radfahrer edrbessereund kirzereVerbindungz.B. zu den
Kliniken darstellenDie StraRe sollte fltGHQ A G X U F K | Ddkéske! fBeH
gegeben werden (dsatzschildz. 1022-10 StVO.

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

('_’g@é) Alternativ:
und

Anlieger
frei

Erganzung von Z. 250 mit Z. 102012
Alternativ:

frei

Z.240 + Z. 1024 -17
Z.260 + Z.1020-30 (Anlieger frei)

Anordnung in beiden Fahrtrichtungen; Jeweils Anordnung in beiden Fatnichtungen;
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Dr.-FranzRiemerStral3e: Beschilderung durchlassige Sackgasse

MaRnahmennunmer:

1.1.10

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

Dr.-FranzRiemesStralle

StrafRenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca. 120 m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Akteure:

Refeenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Die Dr-FranzRiemerStral3e ist als Sackgasseisgeschildert. FuRgager und
Radfahrer kénnen allerdings durch einen Weg zu einem Spielplatz und nact
einer Umlaufsperre zur Wochinger StraRelgngen. Die StralRe sollte als durc
lassige Sackgass€Z. 357-50) beschildert werdenEs ist davon auszugehen,
dass auch Eltern mit iten Kindern per Rad den Spielplatz besuchen. Nicht n
deshalb, sondern auch wegen der Benutzbarkeit des Weges mit Kinderwag
sollte die Umlaufsperre an der Wochinger Stral3e entfernt werdéumsatzlich
sollte am sudlichen Ende der FrariRiemerStral3e undvon Stiiden kommend in
der Wochinger StralRe ein Fulweg.(Z PLW GHP =XVDW]]HLE
I UH L1022-10) beschildert werden, um die Erreichbarkeit des Spielplatze
fur FuBganger und Radfahrer kenntlich zu machen.

Stadt Pfarrkirchen

Beschilderungan der FranzRiemerStral3e

R 5%

Z.357-50

Beschilderung an der Wochinger Strabeiderseits
des Spielplatzes

oY

frei

Z.239+ 7 .1022-10
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Rottschleife: Beschilderung durchlassige Sackgasse

MaRnahmennunmer:

1.1.11

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

Rottschleife

StrafRenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca. 260 m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlasskgit des Radwegenetzes

Kurzbeschreibung der

Die Rottschleife ist Richtung Osten als Sackgasse ausgeschildert. RgaRger

MafRnahme: und Radfahrer besteht die Moglichkeit die FuBnd Radwege etlang der Rott
zu benutzen und dadurch auch zur AleBafl-Stral3e zu glangen. Die Rott-
schleife sollte als durchlassige Sackgasge 357-50) beschildert werden.

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

R 5%

Z.357-50
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Sonnenstraf3e: Beschilderung durchlassige Sackgasse

MaRnahmennunmer: 1.1.12

Art der MalBnahme: | verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | Sonnenstralle

StrafRenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca.270m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhéhung derDurchlassigkeit des Radwegenetzes

Kurzbeschreibung der

Die SonnenstralRe isils Sackgasse ausgeschildert. Fur FuRganger und Radi

MaRnahme: rer besteht die Mdglichkeitiber einen Weg zur WilhelrSchiederméer-Stral3e
und folgend zur GrafGeldern-StralRe o@r weiter Richtung Westen zu fahren.
Die Sonnenstraleollte als durchléassige S&gasse Z. 357-50) beschildert
werden.

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

R 5%

Z.357-50
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Dr.-Adolf-Oswald-Straf3e: Beschilderundurchlassige Sackgasse

MaRnahmennunmer:

1.1.13

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

Dr.-Adolf-Oswald-Str.

Straenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca. 500 m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizort: kurzfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes

Kurzbeschreibung der

Die Dr-Adolf-Oswald Straf3e ist als Sackgasse ausgeschildert. &&m Fuf3und

MaRnahme: Radserkehrbesteht die Moglichkeit Uber einen Weg weiter Rigng Westen zu
gelangen. Die DrAdolf-Oswald-Stral3e sollte als durchisige Sackgasse (Z
357-50) beschildert weden. Aufgrund der ErschlieRung des Baugebiets Geh
ring 11l wird die Sackgassensituatiaukinftigaufgeldst(VerbindungRichtung
Nord nach Gehring und RichtQ J 6+G ]X A$P .HOOHUEHUJ’

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

R 5%

Z.357-50
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Am Bahndamm zwchen Bahnweg und NeuwiesenweBgahrradstralle

MaRnahmennunmer:

1.1.14

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: Am Bahndamm
Straenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca.430 m
MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen
Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel:

Verbesserung von Sicherheit und Komfort fiir den Radverkehr

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Akteure:

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Die Stralie Am Bahndamm stellt eine wichtige @destVerbindung vom Bahn-
hof dar. Es wird die Beschilderung einer Fahrradstralie (Z. 244) empfohlsn.
ne FahrradstralRe soll die bevorzugte Route flen Radverkehr deutlich ma-
chen, sie ermdglicht neleneinander Fahren und erhéht dieiéerheit und den
Komfort firden Radverkehrggf. Ergdnzung von Piktogramen auf der Fahr-
bahn. Die Erschlielung der anliegenden Grundstiicke fur defzVerkehrwird
durch Zusatzschilérméglich. Am Eschenweg/Am Bahndamisollte die Vor-
fahrt geandert werden (Vorrang im Zuge der Fahrradstralie Am Bahndamm
Die Umlaufsperre sollte entfernt oder deutlich aufgeweitet werdBie Verle-
gung der Uberortlichen Radroute auf die StraRe Am Bahndamm ware sinnv
da diese die wenigeumwegige Linienfihrung Richtung Mahlgassing darstel

Stadt Pfarrkirchen

o>

Fahrradstralie

S
)

frei

Z.244
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RennbahnstralRe Nord: Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

MaRRnahmennunmer: 1.1.15

Art der Mahahme: verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | RennbahnstralR&ord

Straenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca. 450 m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Umsetzung der stral3enverkehrsrechtlichemgében

Kurzbeschreibung der

Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zweirichtungsradweg an

MaRnahme: Renrbahnstral3e zwischen Postmiinsteréa8e undMoserstraleUmwandlung
in ein Benutzungsrecht (Entfernung von Z.®4rsetzen durch Z. 239+Z.
1022-10 + Z.1000-31 in FahrtrichtungSiudenund Z. 239 + Z. 1022-10 in
Gegenrichtung(bereits erfolgt)

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

O

frei

192 |[1T]

Z.239+ Z.1022-10 + Z.1000-31 StvO Z.239 + 7. 1022-10 VO

in Fahrtrichtung

gegen die Fahrtrichtundbereits erfolgt)
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RennbahnstralR&ud Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

MaRnahmennunmer:

1.1.16

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | RennbahnstralR&id

Straenklassifieiung: | Ortsstralle

Lange: ca.400m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Umsetzung der stral3enverkehrsrechtlichen Vorgaben

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zivebtungsradweg an der
Rembahnstral3e zwischen Mosstral3e und Freibad; Umwandlung in ein Benu
zungsrecht (Entfernung von Z. P4Ersetzen durch Z. 239 Z.1022-10 + Z.
1000-31 in Fahrtrichtung und Z. 239+ Z. 1022-10 in Gegenrichtung.

Die Radwegbenutzugspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwin-
gend notwendig ist, d.h. eingsefahrdungbesteht die Uber dastbliche Maf3

hinausgeht. Linke Radwege kénnen zusatzliche Gefahrdungen an den Knol
SXQNWHQ YHUXUVDFKHQ LQVEHV 1+U AVFKQ}

Akeeure:

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Stadt Pfarrkirchen

O

O

frei

oY) 11| Y

frei

Z.239 + Z.1022-10 + Z.1000-31 StvO Z.239+ Z.1022-10 StvO

in Fahrtrichtung

gegen die Fahrtrichtung
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PeterAdam-Stral3e: Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

MaRnahmennunmer:

1.1.17

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | RennbahnstralR&id [——
Straenklassifieiung: | Ortsstralle m;ﬁ '

Lange: ca. 140 m E

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Umsetzing der stral3enverkehrsrechtlichen Vorgaben

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht auf dem Zweirichtungsradweg an
PeterAdam-Straf3e zwischen Rottschleife uRémbahnstralRe Umwandlung in
ein Benutzungsrecht (Entfernungn/Z. 240, Ersetzen durch Z. 239 Z.
1022-10 + Z.1000-31 in Fahrtrichtung und Z. 239 Z.1022-10 in Gegen-
richtung.

Die Radwegbenutzungspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwin
gend notwendig ist, d.h. eine Gefahrdung besteht, die Uber das ghi MaR
hinausgeht. Linke Radwege kénnen zusatzliche Gefahrdungen an den Knol
SXQNWHQ YHUXUVDFKHQ LQVEHV 1+U AVFKQ}
5DGZHJ VHKU "HFNLJ" DQJHOHJW XQG HQWVS
Richtlinien. Die PeteAdamStrale ist nur gering belastet und im genannten
Abschnitt auf 30 km/h beschrankt. Somit erlibrigen sich (benutzungspflichtig
RadverkehrsanlagerDa der beschilderte Radweg flr die Aufnahme gro3ere
RadfahrerGruppen nicht geeignet ist, sollte die Wegeisung fur den Rottal
Radweg an die PeteAdam-StralRe verlegt werden.

Akteure:

Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

O

oY)

frei

T

Z.239 + Z.1022-10 + Z.1000-31 StvO

in Fahrtrichtung

Z.239 +Z. 1022-10 StVO
gegen dieFahrtrichtung
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AuRere Simbacher StraRe: Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht

MaRnahmennunmer:

1.1.18

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

AuRere Simbacher Stra-
Re, Gartenweg, Am

Bahndamm
Straf3enklassifieiung: | Ortsstral3e
Lange ca. 70 m
MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Ziel: Umsetzung der stral3enverkehrsrechtlichen Vorgaben

Kurzbeschreibung der
MaRnahme:

Aufhebung der Radwegbenuingspflicht auf dem rechtend&iweg an derAu-
Beren Simbacher StralawvischenGartenweg und Am Bahndamm Umwand-
lung in ein Benutzungsrecht (Entfernung von Z.@4£rsetzen durch Z. 239
Z.1022-10).

Die Radwegbenutzungspflicht darf nur dort angeordnet werden wo sie zwin
gend notwendig ist, d.h. eine @fahrdung besteht, die tber das Ubliche Maf3
hinausgeht.

Akteure:

Referenzprojekte:

Stadt Pfarrkirchen

Grafische Darstellungen:

Z.239+ 7. 1022-10 StVvO
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Max-Breiherr/ Dr. Bachl-Straf3e Anordnung Tempo 30 (Z 27453)

b

MaRnahmennunmer: [1.1.19

Art der MaRnahme: verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | MaxBreiher#/Dr. Bachl-
Stral3e

StraRenklassifie@iung: | Ortsstralle

Lange: ca. 750 m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhdhungder Sicherhd fir den Radverkehaufgrund der geringen Fahrbahn-

breite, der hohen Schwerverkehrsbelastung und der schmalen FuRwege, di
nicht befahren werden kdnnen.

Kurzbeschreibung der| Anordnung Tempo 30 (Z. 274 StVOals Einzelmal3nahme der MaxBreiher-
MaRnahme: StralReab der Rennbahnstral3e bis zum European Campus.

Intensiver Schulerverkehr bei schmaler Fahrbahn, fehlenden Radverkehrsa
gen und unzureichend dimensionierten FuBwegen, gleichzeitig Gefahrdung
durch starken Schwerverkehr bei teilweise untbersichdin StralRenverhaltnis-
sen in der SKurve;

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Z.274-53
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FuBweg zw. KonradWirnhier und VRBank Straf3e: Freigabe flr den Radverkehr

MaRnahmennunmer: [1.1.20

Art der Ma3nalme: verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | KonradWirnhier/VR
BankStralRe

StraBenklassifieiung: | Offentlicher Weg

Lange: ca. 70 m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen |

Prioritét: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Schaffung eines engmaschigebDGIDKUQHW]HV PLW GHP =

NXU]JHQ :HJH’

Kurzbeschreibung der| Freigabe des FuRBwegs auch fur den Radverkehr ohne bauliche MaRhahme
MaRnahme:

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Z.239+ 7. 1022-10 StVvO
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FuBweg zw. Aloi&saRkStr. u. Schuldholzinger Weg: Freigabe flir den Radverkehr

MaRnahmennunmer: [1.1.21 S

Art der MaBnahme: |verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung: | AloisGaRl-Str/ Schuld-
holzinger Weg

StraRenklassifigiung: | Offentlicher Weg

Lange: ca.50m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch Y
Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: 6FKDIIXQJ HLQHV HQJPDVFKLJHQ 5DGIDKUQHYV

NXU]JHQ :HJH’

Kurzbeschreibung der| Freigabe des FuRwegs audiir den Radverkehr ohne bauliche Malinahmen
MaRnahme:

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Z.239+ 7. 1022-10 StVvO
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4.1.2

Kleinere baulicheMaR-
nahmen

1. Einbahnstral3e Ringstral3e (SudweBnifernung der
Schragparkplatze, ggf. Verbreiterung des Gehwegs;

2. FulRweg zwischen Frai&telzenbergeftralle und St. Niko-
laus-Stral3e (Z. 239 +Z. 1022-10).
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Ringstrale(Stdwest):Entfernung der Schragparkplatze, ggf. Verbreiterung des
Gehwegs

MaRnahmennummer: |1.2.1

Art der MaBnahme: | baulich

Lagebeschreibung: | RingstraRgSudwest)

StralRenklassifizierung| Parkplatze

Lange: ca.120m
Mafnahmentyp: WegverbreiterungUm-
gestaltung ggf.
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurzfristig
Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der| Entfernung der Schragparkpléatze und Markierung eines Schutzstreifens ent
MaRnahme: gen der Einbahnichtung zwischen Dr. BactHbtralle und dem Beginn des
Langsparkstreifens auf der Ostseite (s. auch MaRnahme 1.1.3)

Alternativ:Ersetzender Schragparkstande durch Langsparkstanagied Schaf-
fung einesbreiterenGehwegs im sudlichen Teil der Ringstratker zun Rad-
fahren entgegen der Einbahnstral3e freigegeben werden kavierbreiterung
des Gehwegs 0stlich der Parkstande amfnd. 2,0m, ggf. Versetzung vorhan-
dener Laternen.

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:
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FuRBweg zwFranzStelzenbergeru. St. NikolausStt Freigabe fir den Radverkehr
und Wegverbreiterung

MaRnahmennunmer: |1.2.2

Art der MaBnahme: |verkehrsrechtlichund
baulich

Lagebeschreibung: | FranzStelzenbergeftr./
St. NikolausStral3e

StrafRenklassifieiung: | offentlicher Weg

Lange: ca.40m

Mafnahmentyp: Beschilderung anpassen
Wegverbreiterung

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Umfahrungsndglichkeit des Abschnitts ohne Radweg in der AlG&3I-StralRe
ohne groRere Umwege oder StralRenquerungen bei Nutzung des linken Rag
wegs;

Kurzbeschreibung der| Freigabe des FuRwegs auch fur den Radverkehr mit Verbreiterung des Weg

MaRnahme: und GrunpflegemalRnahmen;
Akteure: Stadt Pfarrkirchen
Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:

Z.239 +7.1022 -10 StVvO
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Stadt Pfarrkircher? Radverkehrskonzept T I :
4,1.3 1 Weg in Verlangerungler Feldmaierstral3g
GréRere baulicheMag- 2. Wegverbindung von der Moserstral3e zur Auf3eren Sim
nahmenim 6rtlichen Stra- bacher Straf3e
Rennetz
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Weg in Verlangerung der Feldmaierstral3e

MaRnahmennummer:

131

Art der MaRnahme:

baulich

Lagebeschreibung:

FeldmaerstralRe westlich

StrafRenklassifizierung; sonstiger Weg

Lange: ca. 240 m

Mafnahmentyp: Netzerganzung

Prioritat: mittel

Zeithorizont: kurd4ristig

Ziel: Schaffungeines attraktiverguartierverbindenderGeh-/ Radwegs (Stadt der

kurzen Wege)

Kurzbeschreibung der

Ausbau und Verbesserung der Oberflache des bestehenden Schotterwegs,

MaRnahme: als Verbindung von der Feldmaierstra3e zum Schulzentrum dient. Instandhg
tung, Winterdienstund regelmafiiges Staen der Vegetation entlang des Wegj
es.

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:
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Wegverbindung von der Moserstraf3e zur AuBeren Simbacher Stwatezur Pe-

terAdam-StralRe

MaRnahmennummer:

1.3.2

Art der Ma3nalme:

baulich

Lagebeschreibung:

MoserstraRe AuBere | I
Simbacher Stral3¢é Peter | i

Adam-Strale
StraRenklassifizierung; sonstiger Weg
Lange: ca. 160 m+ 160 m
Mafnahmentyp: Netzerganzung
Prioritét: hoch
Zeithorizont: kurd4ristig
Ziel: Schaffung von quarerverbindenden Gekl Radwegen (Stadt der kurzen Wegg

Kurzbeschreibung der

Ausbau einer Wegverbindung zwischen Moserstrae Hs. Nr. 23 und AuRereg

MaRnahme: Simbacher Stral3e Hs. Nr. 55 fir den Fu@nd Radverkehr (2240 StVO)sowie
einer Wegverbindung auPeterAdam-Stral3e(z.B. Beriicksichtigung im Rahme
eines Bebauungsplans)

Akteure: Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte:

Grafische Darstellungen:
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42.1

Verkehrsrechtliche MaR-
nahmenim klassifizierten
StralRennetz

Die verkehrsrechtlichen MalRnahmen im klassifizierten Strafl3en
betreffen in erster Linie die Stadtmitte mit der Freigabe von Ein
bahnstral3en. Voraussetzung hierfir ist auch ein reduzie@es
schwindigkeitsniveau, um den Radverkehr gefahrlos auf der Fe
bahn zu fuhren. Bauliche Radwege in Gegenrichtung scheiden
sowohl aus Platzgriinden, als auch aus gestalteriscl@@tinden
(gesamteStadtmitte wurde baulicimeugestaltet aus.

Ein zweiter wesglicher Schwerpunkt ist die Schaffung von Rad:
verkehrsanlagen gemaf den Richtlinien an den klassifizierten
StralRen (StaatsstrafRe 2112 und Kreisstral3e P#8) Diese ent-
sprechen nach RASI6 meist den Kriterien einer ortlichen Ein-
fahrtstral3e. Lediglich amt&dtrand sind sie weitgehend als an-
baufreie Stral3errassiert

Ein dritter Schwerpunkt ist eine sichere Radverkehrsfuhrung ur
die Schaffung von Aufstellflachen an den stark belasteten Kno-
tenpunkten, soweit dies raumlichen Verhaltnisse zulassen.

1. Verlehrsberuhigter Geschaftsbereich in der Stadtmitte

2. Einbahnstralle DfBayerStral3e Sid, Freigabe fur den
Radverkehr in Gegenrichtung

3. Einbahnstrale BahnhofstraRe Nord, Freigabe fir den R:
verkehr in Gegenrichtung;

4, Knotenpunkt Bahnhofstr./ LindnerstStadtplatz/ Dr-
BayerStr.: Minkreisverkehr

5. Ringstral3e (Sudost): Schutzstreifen und Aufstellflache

6. Ringstral3e (Sud): Tempo 30

7. Passauer Stral3e 6stlich Ringstral3e Zone 30 und Verkel
beruhigter Geschéftsbereich

8. Passauer Stra3&/erlangerury Tempo 30 Streckenab-
schnitt(Z 274) westlich der Schule

9. Passauer StraR@stlich der SchuleSchutzstreifen beidsei-

tig bis Querungshilfeam Netto-Markt,

10. Passauer StralRe zwischen BergringdlReichenberger
Stral3e (am Neb-Markt): Aufhebung der Rdwegbenut-
zungspflicht in Gegenrichtung

11. Passauer StralReVorfahrtregelung an der Querung Berg-
ring;

12. Passauer StralReVorfahrtregelung an der Querung Rei-
chenberger Stral3e

13. Passauer StralReVorfahrtregelung an der Querung
Hdckberger Stralde

14. Dr. BayerStralRe (Nord): Schutzstreifen beidseitig
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Markierung Schutzstifen

15. Arnstorfer Stral3e siudlich des Gymnasiums: Schutzstreif
beidseitig

16. Arnstorfer StralRe stdlich des Gymnasiuriigmpo 30,

17. Arnstorfer StralRe nordlich des Gymnasiums: Schutzstrei
beidseitig

18.  Arnstorfer Straf3e zw. Feldmaierstral3e und Sonnenstraly
Schutzstreifen beidseitig

19. Arnstorfer Stral3e im Gewerbegebiet (Einkaufsmarkte):
Schutzstreifen beidseitig

20. Eggenfeldener StralRe zwischen Kolpingstral3e und Panc
engasse: Schutzstreifen iokseitig

21. Eggenfeldener StralRe zw. Pandurengasse u. Lenaustral
Schutzstreifen beidseitig

22. Eggenfeldener Stral3e westlich Lenduis Dorflerstr.:
Schutzstreifen beidseitig

Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreitgm einer Fahr-
bahnbreite von 7,0 m mdglich. Bei am Stral3enrand parkenden
Fahrzeugen singeweils0,5 m Sicherheitszuschlag erforderlich.
Schutzstreifen sollen dem K¥erkehr kontinuierlich einen Aufent
haltsbereichfir den Radverkehund dessen Gegenwanermit-
teln. Schutzstreife(Regelbreite 1,5 myindvor allem dann sinn-
voll, wenn der Radverkehr geférdenterden sollund keine ande-
ren MalRnehmen zu seinem Schuiuf diesem Stral3enabschnitt
moglich sind(z.B. knappePlatzverhéltnisse). Da der Schutzderi
von grof3en Fahrzeugen Uberfahren werdedarf, sollte der
Schwerverkehr (Lkw, Buss€)00 FahrzeugéTag nicht Gber-
schreiten Die verbleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorha
dener Mittelmarkierungywischen 4,5m und 5,5 m breit sein, um
den PkwVerlehr ungehindert abzuwickeln.

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist demnach eine Fahrstre
fenbreite von 3,5 m erforderlich 1,25 m Mindestbreite Schutz-
streifen plus 2,25 m Restfahrbahn (die Halfte von 4,5 m). Die
Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muesae Regelbreite auf-
weisen (bei regelmafiigem Busverkehr 3,0 m). Somit ergibt sict
eine Mindestfahrbahnbreite von 6,5 m bei nur einseitigem
Schutzstreifen.

Alternativ zu Schutzstreifen ist auch die Anlage von Radfahrstr
fen (je 1,85 m inkl. Markierung) mglich. Im Unterschied zu
Schutzstreifen dirfen Radfahrstreifen nicht befahren werden, a
Ber zum Ab und Einbiegen und um Parkstreifen zu nutzen. Rac
fahrstreifen gelten straf3enverkehrsrechtlich als Radweg.
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Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereighder Stadtnitte

MaRnahmennummer:

211

Art der MaBnahme:

verkehrsrechtlich

Lagebeschreibung:

Stadtplatz, DreBayerStr.,
Lindnerstr., Bahnhofstr.

Straf3enklassifizierung: Staatsstraf3estadt. Straf3¢

Lange: ca. 650 m

MaRnahmentyp: Beschilderung anpassen

Prioritat: hoch

Zeithorizont: kurzfristig

Ziel: Erhéhung der Durchlassigkeit des Radwegenetzes der Stadtmitte

Kurzbeschreibung der| Stadtplatz, DeBayerStr. Std, Lindnerstr. und Bahnhofstr. Nord sollen als Ver-

MaRnahme: kehrsberuhigter Geschaftsberei¢done 20) gewidmet werden. Die Besonder
heit der historischen Stadtmitte in Gestalt und Nutzung soll sich in einer bes
deren Verkehrsregelung widerspiegelda die Durchfahrt der Staatsstral3e
durch die Stadtmitte ohnehin nicht den Standards entspriche, diér Kraftfahren
von einer StaatsstrafRe erwartet udée vorgeschriebenemusbaurichtlinien
nicht eingehalten werdekdnnen (Linienfihrung, Querschnitte, Oberflachen-
gestaltung, etc.), ist es nicht nachvollziehbar, warum nicht auch beztglich d
zulassigerHochstgeschwindigkeit Kompromisse moglich sein sollten.
Darlber hinaus bietet die Temporeduzierung die Grundlage fur den gegenlé
figen Radverkehr in der Dr. Bayeund Bahnhofstral3e im Mischverkehr ohne
besonderebauliche Anlagen
Alternativ ware es denldr Tempco-30 als EinzelmafRnahme anzuordnen oder
GLH 6WDDWVVWUD%H ASUR IRUPD” DXI GLH Z
reits heute die Gegenrichtung aufnehmen muss.

Akteure: Staatliches Bauamt, Stadt Pfarrkirchen

Referenzprojekte: Markt HengersbergZone 30 auf St2126, DEG10, DEG?7)
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